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^ Bedttsnelementanordnung z^^ Steiierung der t^rtgsr upd QueH^eyi^egun^^^ Kraftfahrzeuges 

jl ble Erftndung Bedienelemehtehbrd^ 
niinig emenri sowohl zur Stew der IJAgsbewaguhg ' 
aJs auch zur Steuerung der^ <^ 

zeu^ dienenden Bedianelement.' : 
ErfindudssgemdB bainhaitBt^^ie BedienelemantanonSnung 
eiri b<^ehformlgea Becflaaelameni das in einam /untbran . : 
Fahrersitzbareieh zttr Statianing der Fabrzeugquerbewegung 
schyyimMMwegiich urn erf Quersl^e- : ^ 

rungsachse s^i|fi0. z^^ Fahrzaugldhgisbewe* 
gung jn F^HrzeugtangsHchhing bewegllch ^ 
stch'^Mn dort duf wenlgst^ das Fahrerejttes 

seftHch an dei^n SHz^ hach oben erstrbdct wo 

OS m dnem ei^8^ft!gen H reaGsiert mrid 

ergbr»mbcb vprtetlhafte und zuvaASsslga Bedienalemen- 
tanoiltinuhg ziiT: liiigs^ Quarbewegungsatouaning^ mit 
d^ stch^eih^^^U Brems- und.GaspedflJjdrjle^ 

v'erObrigen.' 

VermndUng.z.^B. in Auto^ 
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Die Erfindimg bezieht B^ehelementan- 
ordnung zur Steoerung jk>w6iii LSn^^ibwegim 
audi der (^erisewegung mes^k^ 

Herkdminlicherwetse dienen in dnem Automobn das 
Lenkrad ab Bedieaetement zur Steuerung der Querbe- 
wegusg sowie das Gas- und das .Bremspedal als Bedien* 
eiemente zur Steuerung der LSngsbewegung. M dem 
Aufsatz P. Branneby et al, "Iniproved Active and Passi- 
ve Safety by Using Acdve Lateral Dynamic Control and 
an Unconventionl Steering Unit*» ISth international 
Technical Conference on E^erimental Saf% Vehidei 
4. bis 7.1U991. Proceedings Vol 1, Sdte 224 wird als 



10 



weglich und znin anderen zur SteUiOrnng der Fahrzeug- 
^gsbewegung b Fahrzetigl^ beweglich 
^angde^kt ist uiul; sich von (fiesem Anienkungsbereich 
atis wiesnigstens auf einer Seite des Fahrersitzes seitlich 
ah d^en Sitzkissen vorbd nach oben erstreckt, wo es 
in einem endsditigen H^gnff endet Da die Bewegung 
des Bedienel^entes zur B^^ der Fahrzeug- 

querdynamik als Sc^iv^f^e^^ urn eine im we- 

s^didien zur Fahrzeugqiierrichtung senkrechte Quer- 
steiiexungsachse.^^ ibndt diese Bewegung derjer 
nigea des herkdmmHdieh Lenkrad^ was ein einfacfaes 
Umli^en des Fahrers ermdglicht In Verbindung mit 
der bogenfdrmigeh Qesteltung des Bediendemeotes 
wird zudem verhbd^ dad auf das Bediendement wir- 



Ahemative zum herkdnmilidira Lenkrad etn bdqpids- is.kende Bescbleudgungskrtftcf zu Verfllscfauneen der 



weise am Mitteltunnd des Fahrzeugs^i^Sfeo^^ 
dienhebdvprgescfalagen. 



dement zur Stdieiiuhg der Lings- und; Querdlynasuk 
dnes Kraftf ahrzeuges vprzusdile^ 
2^rdnung der BetStigangsfuhktiohen vorzugsweise 
di^ Lflngsbe^egung dii^ eine Betttigimg des Bedien- 
elemehtes in Fahrz<»2glangsrichtung und die Querbewe- 
gung durch eiz^e BetStigung desseiben in Querrichtung; 
insbesondd-e als Drehbewegtmg entspred^ dem 
herkdminlichen Lenkrad, gcsteuert werden. Ein sokdies 
Bediendement ist in Form eines Steucrknilppelsy der an 
Rahibeh 



durdi den Fahrer beabsiditigten Lenkwinkd-SoQwert- 
yorgabe fOhren. Ebenso von Vc^teil ist die dem intmti- 
ven PalurgefOhl foi^ Be- 
diendementes zur Lingsbewegunpsteuenmg. 
20 Mit dieser Bediendexniditanordhun^ werden zum ei- 
nen die bekannten Vo^dle dnes gemeinsamen Bedien- 
elemehtes zur Lings- und Querbewegungssteuerung 
gegenfiber herk5mmlichen Anordhungen mit Lenkrad 
zur Querbewegungssteuerung sowie davon entkoppel- 
25 ter Gas- und Bremq>edalerie zur Lingsbewegungs- 
jsteuerung erzidt, wie bdhere LenksteOg^diwindigkei- 
"ten, keine UnfaQgefahren durch Lenkrad und Pedalerie, 
keine Notwendigkeit von Peddwechsd bd der Lings- 
bewegungssteuenmg, groBer Frdraum fOr die Instn> 



einem Rabmen um eine hprizontale Querachse 

»:lrwM|kl:^^ wobd der Rahmen sd- ^ ^ ^ 

ricrsdtisip ^ memaiplazierungdmTiWegfid des LenkradcsundW 



der Pat#tsdvift l|iS 1 On wdteres 

Biedieiidi^em das in dem Aufeatz H. Bubb, 

Ai1>dtsrpl^ Studie, Au- 

tomob^-Indtistrie 3/^ erwihnt is^ beinhaltet 

2^ei eng iieben mechanisdi mitdnan- 

dier vdbunci^ie^ tdli^^^ die am Ende 

eines BQgels angebradht sixkl, der an do* Fahrzeujgmit- 
tdkonsole bew^ich gefuhrt ist Durch Verschieben des 
Bflgds in Fahrzeuglingsrichtung wird die Fahrzeug- 
iangsdynamik gesteuert^ wifarend die Querdynamik 
durch Venfrehen der beiden tellerardgen Handgriffe in 
der Fahrzeugquerebene beeinfiuBt wird 

In der mcht voiVerSffehtUchten, ilteren deutschen 
Patentanmddung DE 19i5 48 717 ist eiiie Bedienelemen- 
tanordnung zur Steuerung der Langs- und Qucrbewe-^ 
gung eines Kraftfahrzeuges offenbart, die zwei unabr 
hingig voneinander betitigbare Bedienelemente um- 
faBt, von denen jedes zur Steuerung der Lings- und 
Querbewegung eihgerichtet und vorzugsweise a^ hand- 



queme Kdrperhaltung mit frder WaU der FuBposition 
tmd k&pernaher Handposhion am Handgriff sowie 
Md^cfakdt dner Verkflrzung des Falurzeugs um den 
bisber fur das Lenkrad und die Pedalerie erforderfichen 
35 Raum bd giddiem Raumangebot und verbessertem 
Emsteigen in das Fahrzeug. Zum anderen ist die Ergo- 
nomie gegenOber Anordnungen mit einem gemeinsa- 
men Bediendement zur Lings- und Querbewegungs- 
steuerung in Form eines am Mittdtunnel oder in der 
40 FahrertGr ontergebrachten SteuerknUppeb verbessert, 
indem sich das Bedienelement mit sdnem endseitigen 
Hahd^riff am Fahrersitzkissenelement seitHch vorbei 
nach oben bis in den bbiarkdrperbera des Fahrers 
erstriedct, der folglic^ das Bedienelement m einer sehr 
45 b^quemen, im wesentlichen horizontaien Armhaltung 
bN^dienen kaniL ^ ^ ' 

Bei emer n^ Bedien- 
elementanordnuiig erstredct s^ das Bediendement 
U-fdrmig um das Fahrersitzkij»enelement herum und 



betatigSarer Steuerknflppel gestaltet ist Durch dektro- 50 endet erst merkfich Qber diesem mit zwd Hand^en, 



nische Kopplung der beiden BedienelenieAte werden 
BefehlskoUiifionen verhindert, z. R durch 0M^&tieT^ 
lagerung der Steuerbjrfehlssignaie, durch m 
Passivschalten/JeWejQsl^^^ Bedienekmooites 
durch Zuordnim^^ tontet^ PriorHiten fOr di€^ 

bdd^nB[ecSdi^^ r 

als technisches Problem die Be- 

rieitis^Uiing einer B(^ 

rung der Langs- und Querbewegung diiiw Kraf^ 
zeuges mit hohem Bedienkomfort und hoher Funktions- 
zuveriassigkeit zugrunde. 

Die Erfindung lost dieses Problem diu-ch die Bereit- 
stellung einer Bediendementanordnung mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1. Diese Anordnung beinhdtet ein 



ctie dch ydi^^gs^ Sitzlehnenhdhe 
t^frndibii tmd ei^ des Bediende- 

; mentw<<ii£^ enn6gfidien..Bd diwer An- 

; :V>niiu^s|^ 

55 sta^ der Fahrer das 

^ .Fahrzeug nur im^ nur mit der anderen 

Oder aber mit beWenHa^^^ Eine elektro- 

nik:he Kopphmg der fiber de be^ Handgriffe einge- 
leitetcn Steuerbdehle zur Vermeidtog yon Befehlskol- 
60 lislonen kaim daher ^ntf alien. Zodem ist hur die Auslen- 
kung bder Kraftbeaufschlagungdes einzigen Bedienele- 
mentes erforderlich. Im Gegeosatz zu zWd unabhingig 
voneinander betidgbaren, elektrisch gekoppelten Be- 
dienelementen tritt hier nicht das Problem auf. da6 der 



bogenformiges Bediendement, das m einem unteren 65 Fahrer bd Ausf all der Funktion eines der beiden Hand- 
Fahrersitzbereich zum einen um eine zur Fahrzeug- griffeerkennenmuB^welchervonbddenderdefekteist 
querrichtung senkrechte Quersteuerungsachse zwecks Sicherhdtstedmisdi ist von Vorteil, daB (Se Bedienele^ 
Steuerung der Fahrzeugquerbeweguig schwenkbe- mentmedtanik nicht in der Fahrertur ^ergebracht 
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! werdem muB;7kpndeni aach bei diesem beidsehig Bek* deiii;iit dicb Nodcen (Ic) cin an der Schaftiimenseite 
. dgbaren Bedienelement im iimteren Fahrersitzberach festgele|^ ij^ekfiM^ (7) angekoppeIt» mit 

plaziert ist \ ' ' V; dem der ^^omenu^ der Bedienelement* 

einex! nai^ a wehergebfldeten BedleD- - ^ - (la) relativ snir jgf^^gten erfafit ond 

elementan^^ emermchtgezeigtenAiaswei^ 
element vorgesehen, das sich^^^^ Seite des Pah* / Der Schiaft(lb) s<»neri^ 
rersitzes zum Sitzkngsmihenb^^ mentsmge (la) sam (2a» 

dprt mit semein eidsdtigen Ha^ betjaem vom^ ' 2^^^^^ sdxwenkbe- 
Fahrer ergriffen werden kann. Zm bequemeren Emr^;^^^: die sidivon 

im(lAiii5StagehI^^ einemBo^ 

Falu^eug in eine d^ oben e^ m F1g» 2 sc)tiei:^^iK^ angedentet 

stelhmgiiseincrShzfreigab Wll^^d^^ sichern zwei 

Bei,einer nach Anspn»^ 4^wei^ebild^^ weitexe FederVPSmp^^ (S^9b) das Bedien- 

dmentanprdz^^ Bedjrad^maot zn.diu-Wdbr^y, elmimt (i) in der VertQcalen 

rersitzbaugmpi)e angeiei^ ]^ gen^en ijbihelage bezQglidi di^^ 

men mit (fieser in das Fahrzeug ein- und ibs db'eis^ gung da<^^ 

aiisgebaih werden^ IMeserla^ eine weitgehende Vpr- seiten des Scbaftes (lb) andererseHs 
montage usd vdr^ifsu^t itepa^ und Wartun^^aiS a^^Pfo^ 

beitem Die Anlenkimg erfolgt so^ daS der Fahri^^ . E|<xienejj|^ (0 der Ftd^i^^ nach oben 

gegenOber dem : ^^Bedieneiement llngsversdujeblkih 20 ctnf^feck^ Die Auslenkxing <^ ^;B<^enelementes (1) 
bleibt; nm das %stem 3>t^ Mnter^fehitsdlich grpAe-Fabrar , au^:4^^R^ wurd 
anpassenzukdnnen.^ - , ;iiber^rPr 

BevorzugteAusfOhnmgsfpnnenderEriinduiig : tbdiange<ieutet;e^^ 

Af^n 7e Ffthniinflftn^^''g^g"* ""d werdftn nacfefolgend . teigddtet IMe I^^ 

bescbHd>eiLffierbdz(ngGai: - 7 ^ v . : 2s nimg:(l)indieFaIirzeuga^^ 

Fig. teine sdiematiscfae Vdrderansicht eines Fiahrer- daB die Bediendementaiwi# Fahrershzbau* 
atzb^eiches ^es KiaMahrzeuges ink einer Bedien- gnippe vormontiert und iemd^^ dieser in das 
danentanbrdnmig^init bpgenfdrinigem, beidseitig ber Fahmug dngebapt tew aus dem Fab^ ausgebaut 
dienbatem» passivem Becfienelement zur Lings-, imd werd^ kaaiii»..was: Ftttigmxgs> R und War- 

' Qti^rbewegirngssteucrung; ^ - ' 3^ 

Rg. 2 eine sciematisierte Seitenansicht der Bedien- tert 'Altemativ ist eiric A^^ Bedienelcmen- 
elementanordnmig zur Langs- mid Querbewegungs- ,tan6rdnung an/der Faiirzeugkarossene im Bereidi un- 
steueningvbnFlg;!^ • > terhalbdesSitzkissensd^ 

Kg» 3 eihe s<Acmatische Perspekti^ v In Yerbindung niit der^ ?^ von 

FaJirzetiginnenraum mit dem Fah^^ 35 Fig- 3 ist erkeniSjar, daBlSese :B^^ 

Fig^l, - nung dem Fahrer eine sdir exgorioinii^ 

F3g»4 ;eine schibnatisiertfe^ Be- rung unter Wegfafl des herkpmmlichen Lenkrades und 

dieddesinehtanbrdnung zid- Lahgsr und Querbewer , der herkSmmfichen Bremsr inx}v^<5asp^^erie ennog- 
guhgissteUenmg analog^^H^ 1 ■ jedoch mit aktivem Be- licht Dazu ergreaft .deir vFahrer ; <ge l>ei^ Handgriffe 
dienefem^ni; : = r; ,4Qv(2ai 2bX die sidi be^^ befinden. 

Rjgi 5: eftie schematisiehe-^S der Bedlexi- : Zur ,,Vcrandejrting de^ er Uber die 

elementanbrdhimg voriRgj. 4 und^ . Hanidgriffe (2a,2b) einejI>rehbeWegim die Bedien- 

-^^;6 eine sdiemadsdie Pei^ktiv^^ elementstange (la) um die Qiiersteuehingsachse (3) aus» 

rcrsitzbtSreidies mit emseitig hochgezogenciii Bfedien- : eine Steuerungsbewegung, wie sie ilm analog vom her- 
. eleiherit zur Langs- undQuerbewegung^ ' 4S .^k§mmlidien>?Lenkrad^^g^^ ist Je nach gewiinsditer 

Die in Fig. 1 geteigte^ einem Fihrersitz (10) zugeord^ : Richtung der Lenkwrikelander^^ er iiierbei das 
^nete BediendementanPrdnimg^^^^^^ Bedienden»ht(i)imUhrzeigersm 
Lamgsr und.Qudrbcw^iing einw^^ zdgereiniL I^e skh ^ei^ebi^ ;\^nnkelauslegung wird 

haltet ein :6tw^ vom Linearpbtentipmeter (7)^ nachge- 

einer .uriter deni Sitikisseri iu Fahrzeug^ 5a schaltete Ausfwerte^ entspre- 

^quenichtung hiikhnch^efOhrtenv to^ beidseits dessel- : chenden Lenkwinkel ein, Wenn d^ Fahrer dos Fahr- 
' ben symmetrisch h6djg«o^eneiQ, kreissegmentfdnni- ; zeug poatiT beschleumgenj dk^^ 

gen Bedienelemen&tange (laX (lie etwa auf mitd^er ^ erhdhen 
v Hphe . der Fahrersitdehne (12) m^^^ jiewdligen : ub^^^ 

.Handgriff (2a; 2b) bndet Die Stange (ta) ist in einem im 55 entsjprechendevKippbewegung des Be^ienelementes (1) 
untereh; Fahrehitzberddi ^angeordneten Bediwiele- . um die Querachse (4y^e^^ Drehwin- 
mentsdiaft (lb) langs ihjr(Br^^&^ kelmislehkung wird von dem prehpptentiometer (14) 

beweglicfa gefCijrt,:%as effektiV einer Drehbewegung erf aBt^und dienachgeschaltete Auswerteeinheit steuert 
der Stange (la) mit deniendscidgen H dknn den Motbr:2ur:&^ 

um. eine zur Fahrzeugqueirichtung senkrechte^Dreh- so veniFahrzeuglangsbeschleumgung: m das Fahr- 
achse (3) entspricht-Zur Sichehmg der ge2d^ zeug negativ besdiieunigi i lL^^^^ soU 

lage der Bedieneiementstange (la) bezQglich dieser . rieht der Fahrer das Bedienelem^ 
Drehbewegung lim diese in dfer Sitzlangsmitte Im unte- fen (2a» 2b) zu-sich heiran, d Wlederum 
ren Sitzlehhenbereich des Fahrersitzes (10) liegende . wird die entsprechende Kipp^w^ vom 
Quersteuerungsachse (3) besitzt die Bedienelementstan- 'es Drehpotendometer (14) erfaBt lind an die Auswerteein- 
ge (1) einen ilhterseitigen Nockeh (Ic^ an den zu beiden heit weitergeleitet, die , dann . einen - entspredienden 
Querseiten je ein ah dier Schaftinnensdte festgde^^^ Bremsvorgang-einleitet 

Feder-/Dampfer-Element (6a. 6b) angekoppelt ist Zu- Da die beiden Handgriffe (2a, 2b) fiber die Bedieneie- 
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mentstange (la) des Bedienelementes (1) mechamsdi vom jcwdls momentan vorliegenden Lenkwinkehvert 
stair gekopp^jtsmct ist die angcsteuert, um die Bedien^^ 

Handte^ steuehjngsachse(3)zudrehen.DieuberdenHektron^ 
<mepden dcJ^ 5 tor (iiS) eingest^ 

tetwi Be4eadcmcnr(^^ in seiner Ijngs- als direkt Qbd- die H 

audi m semer Querdynamik entweder nur mit der eineh mehtanenPabrzeu^enkwink^^ 

V r : ■ <^ 

io'bew^gungssteu6hmg. Dii& ist an dfea die Bedienele- 

k^nnen autoetende 

, ; W uiri damt iur Verfas^ beabsfciMgten^ ^ 

Len^^ fthren. in das Bediende- is lehe^ die in Abliangigkeit voin sensierten Kraftwert 

(2j^ 2b)i lassen ad nai^ Bedatf ^we^ Bediisnfiink- schlcunigung; dh;^^ eine ent^ 
V st Bi rAnstencningi^ 

^ - , Bliffltej^ tet Obcrdie Kraftme^^ ist an den Sdiaft (lb) 
• - der in dea Fig; 1 bis 3 gezeigten ^edlcncl^cn- 26 wicdermh ein dektrischer linbar-Stellmotor (19) mit 
tanSirdnt|o|( 2^ uid Quwbwegungsiste^ 

haiidelti^^^^^ dieB^©aeIemCTtstange(la)samtiKre^ 

c > • d Abhangigkeit vcwml jeweils momeii^ Wert der 

AbbaigigkeitV)0#^(^^ ^j. 

, f dienaeraiiatcs^a^ geg^be* ^ tem^ die horizontale 
n^faflsr gedahipften Ruhekge e^ 

aberdndaikJisogcnaimt^^^ bezQglkthc^intuitive Radon 

^ vcfebleffli das InsgesaJoat erla^^ 

Bedieiideitientortsf^unddieSolhv nachdenKg:<lWs3dem*^^ 

einzt^tellcnde Fai^^ ergonbmischc Karpedialtiixi^vndtoa^ mechanic 

h3iafgigkeit von ^^^^ sdief Kopplung der diadi^>d^^^^^^^ bzw. die linke 

^^^^^^ Hand des FahrertausgefibtcnBccK 
stellimg der 2nx st^^ 

ebenfalls in Abhflnip^ In Fig. 6 ist eine; cinem Fahrersitz (20) eines Kraft- 

dusg^f^ gieicfazeitig ^ fabrzeuges zugeordnete Bedlenelementanordnung zur 
ents^t^esPddemje^ 

steUffiiideh Fafarzjnigb^ ausgelenkt, tmi gurig gcaeigt^dfie em^ 

diecQ Fahrer eine intmtive RQckmeldung zu geben, oder welche sich asymmetrisch an nur einein der beidcn Sitz- 

die Emstellung der Fahrieugbeweg^ seitenbereicie von einemuntereQ Fahrerd 

■-: : ^ : : : : Jdteniitw B^cfiendementausie- 40 teriiadb des SitzkissOTs (22) seit^ das Sitzkissen 

. " ■ * - -gimg^^!^^^^ (22) heniin gebogen nadi obfei und zur Sitzlangsmitte 

n«i We#^^^^^^ FabrzeugbeweguigsgrdBe abhangigen bin erstre^ wo es in einem iHandgnff (23) endet, der 

/" r^^^^r^^- sidi aut«6he^fciupp^d^ 

/ ; s^d atifch^ Kb^ vbefindet undxiadm^ be^ein! gfinstig 

- - ■ : p^^ mtdenefi die BetMgung des Bediencle^ in 45 von der rediten iEiai^ ergriffen werden 

• V- : <sme entsi>re^ k^mriu Bisaiif seme^^ 

?'^^6bewegtmgsgrc^ / die^i^ Bedieneie- 

In denF1i^4 uhd 5ist ab Vairi^^ mentes zur lln^^ und QUerbe^ im 

; J;^eiii^ 

7^ hejJ^glddieEleinM^ ; -vuixte^bk^ 

: ifett aid; und ah di^er Stelle keincr^ nodimaligen Be!?;. , : zur C^erbe^^ i^^thrzeugs querbe- 

= -s^ sidiijom eine , wegiichgefQ^ 

; •: /i^eguiigniitKi^ ; pfdl (Q) angedeute^ waiuii^ Steuerung der 

^ ; d^^ dem Sdiaft 

\^ koppeit,amdi^ den kann, wie durcb den zuje^ehdrigen Doppdpfeil (L) 

; - ' kop Drehpotentioraeter (17) ansdili^t,^^: !^^^ juigc^eirtet Der Fahrer ^k^ 

©azu wird^r £^ 

: J: 

■ dienelembnt -(l) ube^^ ausgeiibte^^^ 
' ' ; Di^hihomeiit um^^^^^^^^ her in den 

^^^^7 zugehdrige Aiiis- Gnffbefei^ erstiredcenden. Bedienstange 

, ^ wert ermpgiidit dem Fahrer^ einlt^^ ungehinder- 

: iensierteh l^nkwihkel em- 55 tes Ein- und Aussteigferii, da skA die^^^ 

■rteilt A^ ge (21) auf der der Fahi^^euglangsn^ 

V der ei^^ Stdlung voin: • Sitzseite a^^^^ 

Drehpotcntiometer (17) scnsiert wird, in Abhangigkeit ■ der tfirscitige Sitzseitenberddi frei zugangKch bleibt 
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D^-wwten&'^ist ^ En- und Ausstei- 

gea vorgesdi^ daB die Bedienetemoitstange (21) mit 
ihrem ends^tigen Haxu^gj^ bei abgestelltein Mo- 
tor in ihre redite^ d h. Rkhttu^ 
gende EbdsteSung ais .einer Sitzfreigabepodtion ge- 5 
scfaoben wcrden kaim ohd.dort verharrt 

PatentaiiisprQcbe . . ; . 

L B«dienelementanordntmg zur Steuenmg der 10 
LSngs- und Querbewegung eines Kraftfahrzeuge;, 
gdcennz^clinet dvch dn bogenfdrmiges Bedien- 
,:e^ent (iji das in emem onteren Fahrershzbereidi 
"zii^ Steuen2ng:der F umdr 
ne zur :Fi^eugquerri€i^^ senkrechte Quer- ts 
steuenui^dise (3) scbwenkbewejgBcb und ziir 
Steueruxi^ der Fahrzeu^^gsbewegiing in Fahr- 
zchigUng^c^tung b^ei^ 
v<» dpit aiiif^^ wenigst^ c^ef Sehe dcs Fahrersh- ' 
. zes :^idk:b' (11) vorbd nadi 20 
oben 6r$tr ib'&i miio^ 

griff t2a^2l:0^^> N^-^' 
2 Bedoidei&ent^hinix^ 1» da- 

durcfa gdcenna^ekdmc^^^ 
: U^BiTOggestiltetM^u^^ 2$ 
dtzes (iO) in Je dnem Ha&d^r^^ endend ■ 

3l Bedendement^prdnung hach 

durdi gekennzeichni^t daB^ddi das Bedi^dement 

(21) nur auf dner Sehe des Fahrersitzes nach oben 30 

und zur SitzlSngsmitte bin efrstredct und bet abge* 

stefltem Fahrzeugniotor in eine der Sitzl^gsmitte 

abgewandte Endstellung ab Shzfreigabeposidon 

bewegbarist 

4. Bedeneiementanordnung nadi einem der An- 35 
spritehe 1 bis 3; dadurdi gekennzeidmet, daB das 
Bedieneiement an dner Fahrerdtzbaugruppe an- 
gelenkt ist, wobd der Fahrerdtz (10) gegenaber 
dem Bedieneiement Uingsversdueblidi ist 
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